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Sikring of barns skoleveje i

Odense kommun

Af afdelingsingeniar

Ulla Engel og civilingenigr Troels Andersen,
Trafik- og Vejkontoret, Odense Kommune

Kommunerne er ifglge Undervisningsministeriets bekendtggarelse nr. 351 af 18. juli 1983 for-
pligtiget fil at sgrge for befordring af skolebarn imellem skolen og hjemmet.
Denne forpligtigelse har man i Odense lgst pd sin egen méde siden 1981,

Ferdselslovens § 3, stk. 3 har siden 1976

indeholdt fglgende tekst:
"Det péhviler politi og vejmyndighe-
der efter samrdd med skolerne at
treffe foranstaltninger til at beskytte
bgrnene mod farerne fra den kgrende
ferdsel p& deres vej til og fra sko-
len."

1 Justitsministeriets cirkulareskrivelse
af 13. april 1978 star der bl.a. om loven
at:

"I forhold til den tilsvarende bestem-
melse i ferdselsloven af 1955, § 71,
er reglerne udvidet til ikke blot at
omfatte forholdene i umiddelbar
nerhed af skolen, men i princippet
hele skolevejen.”

Kommunerne har altsé pligt til at sikre
de kommunale skoleveje samtidig med,
at de som fglge af mere sikre skoleveje
har mulighed for at spare nogle af udgif-
terne til skoletransport. Amterne fir en
gkonomisk besparelse pa sundhedsomré-
det, da ferre ulykker medfgrer mindre
udgifter til l&ger og hospitaler.

Med Ferdselslovens § 40 fra 1.
november 1978 blev der &bnet for nye
Igsningsmuligheder med trafiksanering i
lokalomréder.

Skolevejsundersggelserne

P& baggrund af teksten i Ferdselslovens
§ 3, stk. 3, blev der af Magistratens 2. og
4. afdeling i Odense Kommune i 1978
nedsat en arbejdsgruppe, som udarbejde-
de et pilotprojekt for 4 skoler.

P& luftfotos indtegnede bgrnene de
ruter, de fulgte til og fra skole og til og
fra fritidsaktiviteter. Endvidere udpegede
bgrmene de steder, hvor de syntes, det
var farligt at feerdes, og de angav, hvilke
transportmidler, de benyttede.

Resultaterne blev brugt til en problem-
analyse og til udarbejdelse af skitsepro-
jekter med tilhgrende prisoverslag. End-
videre blev der lavet nogle samfunds-
pgkonomiske beregninger pd besparel-
serne ved reduktion af bgrneulykkerne.

Pilotprojektet blev gennemfgrt i sam-
arbejde med skolerne og klasselzrerne.

Fritidsvejene blev medtaget, da mange
af bgrneulykkerne finder sted sidst pa
dagen,

P4 baggrund af dette arbejde vedtog
Odense byrdd den 28. januar 1981, at der
skulle gennemfgres tilsvarende under-
spgelser ved samtlige kommunale skoler.
Alle disse skolevejsrapporter foreligger,
og de indeholder fglgende:

- Spergeskemaundersggelser om sko-
le- og fritidsvejene for alle 3., 6. og
9. klasseelever.

- Indtegnede skole- og fritidsveje pé
luftfotos, samt de af eleverne udpe-
gede farlige steder.

- Spgrgeskema til skolen.

- Skitsemassige lgsningsforslag, op-
stillet i prioriteret rekkefglge.

Projekternes prioritet er bestemt ud
fra:

- Hvor mange bgrn og biler, der bruger
de pdgzldende veje.

- Hvor mange elever der synes, det er
farligt.

- Hvor skolen synes, det er farligt.

- Hvor mange ulykker, der er registre-
ret af Odense Universitetshospital og
politiet.

De fleste af skolevejsrapporterne er
lavet i starten af 1980'erne.

Derfor blev alle skolerne ultimo 1990
bedt om at vurdere, om der var behov for
nye skolevejsundersggelser. Ingen af
skolerne fandt dette ngdvendigt, men
enkelte havde mindre &ndringsforslag til
rapporternes projekter. Desuden sker det
flere gange om é&ret, at en skole gnsker
nye projekter medtaget i den samlede
prioritering for skolen.

Skolevejsgruppen

Siden udarbejdelsen af pilotprojektet er
der hvert &r blevet afsat et belgb i
anlegsbudgettet til sikring af skoleveje-
ne.

Prioriteringen, projekteringen og ud-
farelsen af skolevejsprojekterne er blevet
udfgrt af Skolevejsgruppen, som har del-
tagere fra Odense Skolevasen (Fard-
selsskolen), Trafik- og Vejkontoret, Plan-
legningskontoret, Park- og Kirkegard-
skontoret og Byplanforvaltningen.

Fyns Amt prioriterer selv de projekter,
der ligger pd veje, som de administrerer.
Nogle projekter kan til tider udfgres for
andre midler, f.eks bevillinger til stier,
lyssignaler m.v.

Skolevejsgruppen prioriterer de reste-
rende projekter ud fra en samlet vurde-
ring af projekternes vigtighed. "Arets
projekter” sendes til udtalelse ved de
bergrte skoler for de forelegges udvalget
til beslutning.

Skolevejsprojekternes indhold
Skolevejsprojekterne indeholder alle ty-
per af vejtekniske foranstaltninger, sa-
som etablering af én eller flere:

- Miljgveje.

- Stilleveje.

- Opholds- og legeomréader.

- Cykelstier.

Fortove.

- Lyssignaler

Midter- og sideheller.

Mindre bekostelige projekter med kun
skilte, vejafmerkning og mindre beplant-
ningsbeskaringer gennemfgres lgbende.

Status for skolevejsprojekterne

per 1. marts 1994

De enkelte skolevejsprojekter varierer
meget i omfang og karakter. Man kan
dog opstille fplgende vejledende status
for projekterne i de i alt 45 skolevejsrap-
porter.

Samlede antal gnsker 265
Deraf udfgrte projekter 147
Deraf delvis udfgrte projekter 13
Resterende projektforslag 105

Nogle enkelte af de projektforslag, der
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ikke er udfert, vil e.v.t. bortfalde p.g.a.
skolelukninger, e@ndrede skoledistrik-
terne.v.

Samlet betragtet er Odense Kommune
nu ndet over halvvejen med de projekt-
forslag, der foreligger dags dato.

|
|
|

Effekten af skolevejsprojekterne

Nar der ses pd de sikkerhedsmassige
effekter af skolevejsprojekterne, er poli-
tiets statistikker ikke dakkende. F.eks.
registrerer politiet kun 1/3 af de ulykker,
hvor et barn som fodganger eller cyklist
er pakert af en bil. Derfor benyttes stati-
stikkerne fra skadestuen p& Odense Uni-
versitetshospital.

Ses der p& de 12 stgrste trafiksanerin-
ger udfgrt i drene 1981-86 er antallet af
personskader registreret pa skadestuen
faldet med 82% fra for til efter sikringen
af skolevejene.

Dette harmonerer med de hastigheds-
reduktioner, der er registreret ved etable-
ring af 12 trafiksanerede veje i Odense.

Pa miljpvejene er hastighederne faldet
fra i gennemsnit 55 kmit til 45 kmi/t, og
pa stillevejene er gennemsnitshastighe-
derne faldet fra 45 kmit 1il 31 kmit, jf.
figur 3.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning
har i sin rapport nr. 29, side 66 om effek-
ter af § 40 gader i Danmark nogle tilsva-
rende konklusioner:

"Pa de 44 gader er der over en tre-
arig periode sket en samlet reduktion i
tilskadekomster pa 27.", "...ser det ud til
i seerlig grad at komme fodgeengerne til-
gode, idet der er sket et fald pa 90% i
risiko for tilskadekomster i ulykker mel-
lem fodgeengere og personbiler.”

"Resultater fra hastighedsmalinger pd
41 forsggsgader viser et samlet gennem-
snitligt fald i keprehastigheden fra 41,4
kmit til 30,0 kmit...” Figur 2. Kpbkesvej, stillevej.

Ré&det for Trafiksikkerhedsforskning [
har endvidere i sin rapport nr. 27, side
35, illustreret sammenhangen imellem
tilskadekomster og bilers hastigheder. |
Det vises, at en reduktion i middelhastig- i
heden p& f.eks. 10 km/t. medferer en |75
reduktion i antal tilskadekomster pd
35%. Det betyder, at alene en s@nkning
af bilernes middelhastighed resulterer i 55
lavere ulykkesrisiko. = 7 ﬁ}

Det er ikke muligt at méle en lavere . V45 e

7 v

ulykkesrisiko pd hver enkelt vej pa
anden vis, da ulykkerne er spredt pa vej-
nettet og heldigvis sker med stor tidsmee-
ssig afstand.

Generelt medfgrer skolevejsprojek-
terne endelig en stgrre tryghed for bgrne-
ne, og der er bred tilfredshed blandt sko-
lerne og forceldrene. 0
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dkonomiske forhold Figur 3 Effekten af hastighedsdempende foranstaltninger i Odense (gennemsnit af 12 |
Af figur 4 og 5 fremgdr henholdsvis veje) L
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Figur 4. Budgetbelpb afsat til sikring af skoleveje i Odense.

Mio. kr.
20;

15

n

87 88 - 89 S0

91

92 93

Figur 5. Forbrug til befordringsgodtggrelse til skoletransport i Odense.
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Figurerne viser antallet af uheld med personskade for og efter ombygningerne. De er
baseret pd de 12 stgrste trafiksaneringer udfgrt i drene 1981-86.

Det mgrke felt angiver alvorligt kvestede.

Odense Kommunes udgifter til sikring af
skolevejene, henholdsvis Odense Kom-
munes udgifter til befordring af skoleele-
ver, Det ses, at mens midlerne til sikring
af skolevejene er nogenlunde konstant
igennem &rene, s er udgifterne til befor-
dring af skoleelever faldet markant.

Fra 1989 betalte privatskolerne selv
befordringen. Dette endrer dog ikke
vasentligt pa tallene. Fra 1990 blev sko-
lefritidsordningerne etableret for bgrne-
haveklassebgrn til 3. klasse bgrn. Det
betyder, at den transport, der foregr
imellem hjemmene og skolefritidsord-
ningerne, ikke skal betales af kom-
munen, som derved sparer nogle udgif-
ter.

P4 trods af disse forhold er der imid-
lertid ingen tvivl om, at udgifterne til sik-
ring af skolevejene har bidraget til det
meget store fald i befordringsudgifterne.
Hvert enkelt skolevejsprojekt kan ofte
give anledning til, at nogle bgrns skole-
veje ikke l&ngere vurderes som farlige.

P& figurerne kan det ses, at der i /1993
blev brugt 6 gange sd mange penge pd
befordring, som der blev brugt pa sikrin-
gen af skolevejene.

@konomisk ser det alts ud til at vare
en god investering at sikre skolevejene,
serligt da det medfgrer faste besparelser
hvert eneste af de efterfplgende dr.

Prioritering af projekterne
Som nazvnt foretager Skolevejsgruppen
prioriteringen af &rets projekter.
Prioriteringen sker som en faglig vur-
dering, under hensyn til de foreliggende
ulykkesstatistikker og trafiktal.
Prioriteringen foretages ofte i sam-
menhang med andre aktiviteter, f.eks.
nér rapporter fra beboersamarbejder og
andet peger pa gnsker om en samlet ind-
sats i bestemte omréder.

Det videre arbejde i Odense

P4 baggrund af de gode erfaringer fort-
setter arbejdet med at sikre bgrns skole-
veje og de kommende &rs budgetter
indeholder &rligt 1,2 mill. kr. pr. 4r til
dette formal.
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